Ab 1950

1950 =>Luftsport darf wieder ausgetibt werden

Im Jahre 1950 gestatteten die Allierten dem deutschen Volk wieder die Grindung von
Luftsportvereinen und auch das Ausiben des Segelflugsportes. Vier damalige Mitglieder der
Gleitfliegergruppe besuckh die erste Versammlung des sich wieder bildenden Deutscher@lals

im Frihjahr 1951 in Frankfurt. Zur gleichen Zeit wurde der jetzige "LUFTSPORTVEREIN SIEGERLAND"
wieder gegriindet.

Jetzt begann mit viel Idealismus die eigentliche Arbeit fir den Aufemer funktionierenden
Luftsportgruppe. Anfang 1952 bekam der LSV von der Stadt Hilchenbach zu einem glinstigen Betrag
eine ehemalige RARlchenbaracke, die mit grolem und persénlichen Einsatz aller Mitglieder in
Hilchenbach abgebrochen, nach Siegen tpamgert und auf dem Geléande hinter dem Jahnplatz (in

der Nahe des heutigen Nordportals des Ziegenblignels) aufgestellt wurde. Es handelte sich um
eine freitragende Baracke in der Grof3e von 20 x 10 Meter, die sich hervorragend als Werkstatt
eignete, dain ihr ein komplettes Segelflugzeug aufgeriistet werden konnte. Man begann auch gleich
mit dem Bau eines Schulgleiters vom Typ "SG 38", welcher auf den Namen "Magolwes" getauft wurde.
Im Frahjahr 1952 hatte der Verein das Gluck, ein doppelsitziges hgsstegelflugzeug vom Typ "M

13 E" vom Siegener Industriellen Dr. Oskar Waldrich geschenkt zu bekommen. Um das Flugzeug in die
Luft zu bringen, musste nunmehr eine fir den Windenschleppstart geeignete Schleppwinde gebaut
werden. Ende 1952 konnte diese inigéhbau entstandene Winde mit einem @sMaybach
Benzinmotor zum erstenmal in Betrieb genommen werden. Die ersten Starts hiermit wurden auf der
Eisernhardt ausgeflhrt.

Da dieses Gelande zu der damaligen Zeit fur einen Windenschleppbetrieb noch niclgegagret

war, mussten die Luftsportler auf andere Flugplatze ausweichen. Die Flugplatze Breitscheid und
Ailertchen dienten als Ausweichpléatze, bis das der LSV den FlugplatzHigpe(jetziger Siegerland
Flughafen) von den Gemeinden Lippe, Litzeln unthb&h anpachten konnten. Hier entstand ein
reger Flugbetrieb, bei dem es zu schénen Fligen lUber dem Siegerland mit dem damals einzigen
Segelflugzeug des Vereins kam.




) - - r—
- - —
~ v PEE T1* end A2 ” -

Winde mit Maybach145 PSMotor

Zur selben Zeiwurde auf dem Gelande Eisernhardt mit dem im Eigenbau entstandenen Schulgleiter
"SG 38" "Magolwes" Anfangerschulung betrieben. Der Startvorgang erfolgte mit einem Gummiseil in
althergebrachter Art.



1953 =>Erste Windenschlepps auf der Eisernhardt

Das Bestreben ging aber dahin, das Fluggelande Eisernhardt fiir den Windenschleppbetrieb
herzurichten. Bereits im Jahr 1953 konnten so dort mit dem DoppelsiZeugbetrieb begonnen
werden. Es bleib aber nicht nur bei der Windenstartart, sondern betE3#0 wurden die ersten
Flugzeug; Schleppstarts mit FW 44 Stieglitz durchgefuhrt.Jahr 1953 erwirbt der Verein ein Grunau
Baby Il und im Jahr 1955 kommt eine Ka 4 Rhénlerche als Schulmaschine dazu.

Gestartet wurde auf der Piste 27 Mitte Hangfldanussten die Segelflugzeuge mit einer Seilwinde
zum Startpunkt transportiert werden.

Mu 13 E "Siegerland" im Windenschleppstart



Im Jahr 1957 wird ein$patz 55 (E5546) angeschafft.

1958 =>Kauf des 1. FW 44 Stieglitz in FinnlandEMOF)

1958 folgt der Kauf des ersten Stieglitz in Finnland. Nach Anlieferung per Bahn und die Uberpriifung
durch Herrn Eschbach, damals technischer Leiter der Flugwerft indangelar und ausgewiesener
Stieglitzspezialist, wird eine Grundiberholung unumgighglin zwei Jahren harter Arbeit lassen die
damaligen Vereinsmitglieder denEMOF entstehen. Damit wurde dann schon der Flugzeugschlepp
maglich.




Mit dem FW 44 Stieglitz (EMOF) nahmen im Jahr 1971 Walter Baier und Uli Hintermaier am
Deutschlandfig teil.

1959 =>Bau der heutigen Flugzeughalle

1959 wird der Bau der heutigen Flugzeughalle in Angriff genommen. Dieser Hallenbau wurde dringend
nétig, da weitere Segel und Motorflugzeuge angeschafft worden waren.




1960 =>Kauf einer doppelsitzign Schulmaschine Ka 7 4y22 "Siegerland II")

EineKa 7 (B6722) "Siegerland II" kam 1960 zum Flugzeugharku

1964 =>Kauf einer Ka 8 b 5348) und einer Ka 6 CR-A289)

1964 gesellte sich noch eine Ka 8 Kb348) dazu.




Eine nagelaue Ka 6 CR {&289) wurde von Schempggirth erworben.

Durch die Finanzierung einiger Motorpiloten wurde eine englische Auster MKED@D) angeschafft.
Es wurden damit Gastflige und Schlepps mit leichten Segelflugzeugen durchgefihrt.




1966 => Beginn des Ausbaus des Fluggelandes mit belgischen Pionieren

Im Jahr 1966 konnte durch die guten Beziehungen der Stadt Siegen mit dem belgischen Militar
erreicht werden, dass eine Pioniereinheit mit dem Ausbau des Fluggelandes begann. Mit schwerem
Gerat wurde in Hohe der jetzigen Flugleitung der sogenannte "Hiibbel" abgetragen.

1967 =>Kauf des 2. FW 44 Stieglitz-#DYV) aus Hangelar

1967folgte derKauf des zwé&gn Stieglitz in Bonig Hangelarder bis 1970 wieder flugfahig gemacht
wird und da& Kennzeichen-BDYV bekommt. Mehrere Fragmente eines weiteren ehemaligen Stieglitz
werden zusatzlich dem LSV bei dem Kauf geschenkt.



